KOMUNIKAT Nr 81
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ..‘(.G....'./! ......... . . 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 80/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia

2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzefi lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 marca 2007 r. na samolocie
ATR-72-202, pilotowanym przez pilota samolotowego zawodowego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Obstuga techniczna — 010”,

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

W dniu 19 marca 2007 r. samolot byt poddawany usuwaniu usterek na stanowisku
w hangarze organizacji obstugowej. Prace te polegaly na wymianie topaty $migta, wymianie
urwanego przewodu elektrycznego topaty $migla oraz wymianie sworzni ASNA2027-03
1 nakretck ASND2531-03, co wymagalo m.in. zdjecia pokrywy luku kwadrantu lotek
w centroptacie. Mechanik obstugi wykonujacy prace przygotowawcze - w tym demontaz
pokrywy luku - dokonat do NON/RUTINE/COMPLAIN CARD, w rubryce ,,Ordered by",
wpisu o tresci: ,,Po wykonaniu napraw zabudowac zdemontowane czesci”. Mechanik obstugi
z nastgpnej zmiany, konczacy wymagane czynnosci, podpisat si¢ w rubryce , Performer by"
przy punkcie potwierdzajacym ponowne zamontowanie zdjgtych uprzednio elementow.
Samolot zostat dopuszczony do eksploatacji i w dniu 20 marca 2007 r. wykonat cztery loty
z pasazerami. We wszystkich tych lotach zatoga pokladowa uskarzala sig na nienormalny
halas w kabinie, a piloci stwierdzali nienormalne zachowanie si¢ samolotu w powietrzu. Do
kazdego z tych lotow samolot byt przez stuzby techniczne przedstawiany jako sprawny. Po
czwartym locie, podczas przegladu przedlotowego, zaniepokojony nienormalnymi objawami
i brakiem ich usunigcia, pomimo przegladéw przedlotowych, dowodca zalogi zazadal
podnosnika dla dokonania inspekcji gémych pokryé kadluba i osobiscie stwierdzil brak
pokrywy luku na centroplacie (czesci o wymiarach 880x440 mm), po czym odméwit
wykonania dalszego lotu. Po skontaktowaniu sig z dziatem technicznym operatora, pokrywe
t¢ odnaleziono w hangarze obstugowym.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, uznala,

ze przyczynami powaznego incydentu lotniczego byty:
— niedociagnigcia  organizacyjne i brak wlasciwego nadzoru nad Jakoscia
wykonywanych prac obstugowych, co doprowadzito do nie zamontowania pokrywy

luku centroptata (clement 295BL) i dopuszczenie samolotu do eksploatacji w stanie
niepelnej sprawnosci techniczney;

— niedbale wykonywane przeglady techniczne przed dopuszczeniem do lotu.
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Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zweryfikowa¢ system organizacji i nadzoru jakosci prac obstugowych, zwlaszcza
w warunkach pracy zmianowe;. :

Zaostrzy¢ kontrolg wykonania przegladéw samolotéw przed dopuszczeniem do lotu.

Zapozna¢ personel latajacy oraz personel techniczny z zaistnieniem i przebiegiem
powaznego incydentu oraz jego przyczynami.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Operator lotniczy:

Zaleca sig¢ przeanalizowania programu szkolenia zaldg lomiczych w zakresie
przegladu przedlotowego (PFI), ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na kompletnosé
gbrmego pokrycia skrzydia. W przypadku braku takiej czynnosci w przegladzie
przedlotowym -- wprowadzi¢ zmiany do procedury i przeszkoli¢ zalogi.

Departament Techniki Lotniczej Urzgdu Lotnictwa Cywilnego przeprowadzit w dniu
16 grudnia 2008 r. audyt w organizacji obstugujace;j.

Organizacja dokonala zmian organizacyjnych wprowadzajac przy kazdej wizycie
obstugowej danego samolotu, dla kazdej zmiany, ,,Osobe prowadzaca”. ,.Osoba
prowadzaca” nadzoruje realizacj¢ prac i gromadzi wszystkie informacje o ich
przebiegu. Po zakoficzeniu zmiany ,,Osoba prowadzaca™ ma obowiazek spotkaé sig
osobiscie z ,,0soba prowadzaca™ drugiej zmiany i przekazac jej wszystkie szczegoty
dotyczace zaawansowania prac, ze szczegblng uwaga na sprawy nietypowe,
wymagajace zachowania wyjatkowej ostroznosci. Zmiana ta zostala wprowadzona
do ,,Charakterystyki Organizacji Obstugowej".

PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO




